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BEVEZETO

ATorokbalintot érintd kozlekedési ,fejlesztési” tervezet jelen formajaban nemhogy elérelépést nem jelent, hanem
alapjaiban veszélyezteti a varos kozlekedési rendszerének mikodoéképességét. Mar a korabbi, szérvanyos
informaciok alapjan is vilagos volt, hogy a javaslat sulyos szakmai hibakat tartalmaz, és a most kozzétett verzid
sem orvosolja ezeket. Ahogy a dokumentumban is szerepel: ,Jol lathatd, hogy ez a ‘fejlesztési’ javaslat
infrastrukturalis okokbol nem megvaldsithaté...” — ez a megéllapitds nem egyetlen részletre, hanem a teljes
koncepciora igaz.

A tervezet tobb olyan kulcselemre épit, amelyek fizikailag, milszakilag vagy Uzemeltetési szempontbdl eleve
kivitelezhetetlenek. A Hegyalja utca — Séta utca - Napraforgd utca tengely példaul ,,gyakorlatilag nullarél kell teljes
hosszban buszkozlekedésre alkalmas, 6, helyenként 6,5 méter széles utat épiteni”, ami milliardos nagysagrendi
beruhazastigényelne, és jelenleg semmilyen formaban nem all rendelkezésre. A tervezet mégis erre a nem létezé
infrastrukturara épiti a teljes haldzat egyik alappillérét.

A dokumentum részletesen bemutatja, hogy a javasolt médositasok nemcsak miszaki akadalyokba Gtkdznek,
hanem jelentés szolgaltatdsromlast is okoznanak: jaratritkitdsokat, kapacitascsokkentést, hosszabb
menetidéket, megsz(ind megalldkat, rosszabb iskolai elérést és olyan terlileteket, ahol a jelenlegi ellatas toredéke
maradna csak meg. A tervezet tobb ponton ténybeli tévedéseket, félrevezetd Aallitdsokat és belsé
ellentmonddsokat is tartalmaz, ami tovabb erdsiti azt a képet, hogy a javaslat nem megalapozott, nem atgondolt
és nem tamaszkodik valds vizsgalatokra.

Ez az anyag részletesen feltarja a tervezet minden lényeges hibajat, és egyértelmdlen bizonyitja, hogy a jelenlegi
formajaban bemutatott haldzati atalakitds nemcsak bevezethetetlen, hanem még tarsadalmi egyeztetésre sem
alkalmas, mert alapveté szakmai kovetelményeknek sem felel meg.



MEGVALOSITHATOSAGI PROBLEMAK A TERVEZETTEL

88-AS ES 88A VISZONYLAT

A Marta utca feletti szakaszon a Hegyalja ut szélessége 5,5m, amit tovabb csdkkentenek a beldgé agak. Ezen a
szakaszon két normal méretl busz nem fér el egymas mellett, marpedig a mar-mar tulzo, reggeli csucsidében
orankénti és iranyonkénti 7-7 indulasnal nem kizarhatd, hogy buszok ezen a szakaszon talalkozzanak. Egy busz
szélessége 2,55m, plusz tukrok, azaz 2,85m-rel szamolhatunk. Két busz szélessége 5,7 méter, ekkor még nem
beszéliink biztonsagos oldaltavolsagrol, és az ivrél, ami miatt még szélesebb savra van szukség. Itt minimum 6,
de inkabb 6,5m-re sziikséges az utfellilet szélesitése.

Felérve Annahegyre, a Séta utca szélessége még keskenyebb, csupan 4,5 méter! — Itt szintén szukséges az ut
szélesitése a tervezet megvaldsitasahoz, ilyen volumen( busz kozlekedés esetén a teljes utfelllet ujja épitésével,
mivel az tanitasi napokon napi 3-4 alkalommal egy irdnyba még elbirja a nagy buszt, de 6ranként 6-14 indulas
hamar ténkre fogja tenni az utat.

Tovabb haladva Didsd felé, a 4 méter szélességli Napraforgd utcara érlink, aminek burkolata mar most is
rendkivil rossz, de a szélessége sem teszi lehetdvé a két irdnyu buszkozlekedést normal méretl buszokkal.

A fenti Hegyalja utca — Séta utca — Napraforgd utca szakasz hossza 1,5km, ahol gyakorlatilag nullarél kell teljes
hosszban buszkdzlekedésre alkalmas, 6, helyenként 6,5 méter széles utat épiteni, helyenként kozm kivaltassal,
fold kitermeléssel és tamfalépitéssel. — Ez tébb milliard forint koltség(!), de szlikséges a tervezett vonalhaldzati
atalakitasokhoz, szukséges tovabba a Didsd, Buzavirag utca buszforduld teljes atépitése is, ami szintén szaz
milliés nagysagrendl beruhazast igényel, mivel jelenleg csak egy iranybol képes buszok forditasara.

Jollathatd, hogy ez a ,,fejlesztési” javaslat infrastrukturalis okokbdl nem megvaldsithatd, és ennek felnem mérése
sulyos szakmai hianyossagokra utal, igy pedig szlikséges a 283-as buszok fenntartasa!

Ertestléseim szerint, a tervezett Gtvonalmddositasokrél a Volanbusszal nem tortént egyeztetés!

Megjegyzendd, hogy korabban magam is tettem hasonld javaslatot, leginkabb a 88-as busz kozlekedésére
vonatkozdan, ennek megfeleléen részvételemmel vonalbejaras is tortént, de ezt az Utvonalat mind a BKK, mind
pedig a Volanbusz nagybuszos buszkozlekedésre alkalmatlannak mindsitette.

Azota fejlesztés a nevezett Utszakaszon nem tortént!

86-0OS VISZONYLAT

A jarat megvalosithatosagi problémai megegyeznek a 88, 88A viszonylatok problémaival.

732-ES ES 736-0S VISZONYLAT

A 732-es és 736-0s buszok Torokbalinton at kdzlekedtetése tébb okbdol sem lehet opcid.

Az egyik, hogy ezek a jaratok mar most is tulzsufoltan kozlekednek, igy azok Torokbalint teriletére minimalis
tobblet kapacitast tudnanak nyudjtani, azt is csak reggel Budapest felé.

A masik ok, hogy a 732-es és 736-0s buszok Torokbalinton atvezetése a ,tanulmannyal” ellentétben nem 1-2
perces, hanem legalabb 11 perces menetidé novekedést okoz iranyonként, ami azon tul, hogy Erd és az érdi
utasok szamara elfogadhatatlan, tobblet csuklds jarmUveket is igényel, ami jelenleg nem all rendelkezésre.

Informaciéim szerint az llitdsokkal ellentétben Erddel nem tértént egyeztetés a tervezett javaslatrol!

Marpedig, ha a 732-es és 736-0s buszok nem kozlekednek Torokbalinton keresztil, akkor 0 toébblet kapacitas
jelenik meg a Raktarvarosi uton ugy, hogy kdzben a varos torténelmi részén 33-50%-0s kapacitas csdkkenés
valésul meg! — Ez aztan a fejlesztés!



240-ES VISZONYLAT

Torokbalint vasutallomas kornyékén jelenleg nincs sem kész infrastruktira, sem nagybuszos végallomas
épitésére alkalmas hely, igy itt a 240-es buszok végallomasoztatasa nem megoldhato.

Egy nagybuszos végallomasi infrastruktira kiépitése szaz millié forintos nagysagrendl 6sszeg, ha egyaltalan van
végallomas épitésére alkalmas terllet a kornyéken.

Tovébbi probléma, hogy egy egész nap kdzlekedd viszonylat esetében sem a BKK, sem a MAV-Volan nem fog olyan
helyen buszt kozlekedtetni — két iranyban(!) — ahol ca. 100 méterenként egy hurka fekvérenddr van elhelyezve, igy
ez esetben a 240-es utvonalan valamennyi fekvérendért fel kell szedni, vagy a Kastély utcaban alkalmazottakat
kell elhelyezni.

286-0S VISZONYLAT

Kamaraerdei Ifjusagi Parknal nincs buszforduld, nincs buszforduld kiépitésére alkalmas hely, igy itt csak az a
megoldas tud mikodni, hogy a buszok tovabb kdzlekednek a Vasut utca megalldhelyig, ahonnan azonnali
fordulassal indulnak vissza Torokbalint felé, igy viszont a hangolasok nem biztosithatdk, az Utvonala tovabb
hosszabbodik, tovabba Torokbalint bevasarlékdzpontban egyetlen jaratnak sziikséges végallomast kiépiteni.

Tovabbi infrastrukturdlis probléma, hogy vis-maior esetben kilonds o&vatossaggal tudnak kozlekedni
alacsonypadlds buszok elleniranyban a Csobanc utca — Mecsek utca utvonalon, de ebben az iranyban a buszok
alja a domborzati viszonyok miatt leér, igy menetrendi kozlekedés nem megvaldsithatd, erre vonatkozdan
korabban mar volt vonalbejaras. — Marpedig, ha a 286-0s szolgalja ki Didskertet és a Bevasarlokdzpontot is, akkor
szllkséges az alacsonypadlds buszok beallitasa, amit egyébként sem feltétlen alkalmasak a pistalyi forgalomra.

INFRASTRUKTURALIS OSSZEFOGLALO

Jollathatd, hogy a fejlesztés alapvet6en 3 pillérre épdl:

o A B86-88-88A atvezetése Didsdra, ezzel ellatva Annahegy kozlekedését, kivaltva a 286-os buszt, de eznem
megvaldsithato.

e A732-esés 736-0s buszok atvezetése Torokbalinton, ami Erd szamara minden bizonnyal elfogadhatatlan
a tulzott menetid6 névekedés miatt.

e A 286-0s busz atalakitasa, ami jelen formaban szintén nem megvaldsithaté.

Jol lathatd, hogy ezek kozil mar 1-1 elem is 6nmagéaban 6sszeomlasztja a tervezetet, de itt harom ilyen elem is
van.



KAPACITAS VALTOZASOK

A kapacitas valtozasokat féként a Torokbalint-Budapest relacidban vizsgalom, mivel a Toérokbalint-Budadrs
relaciéban jelentds valtozas nem varhatd, ahol negativ valtozas torténik, azt kiemelem.

BAJCSY-ZSILINSZKY UT

A Bajcsy Zsilinszky utrél jelenleg a reggeli csucsidében mind a két oldalrél 15-15 percenként indulnak gyors, nem
korjarati utvonalon at buszok Kelenfold vasutallomas felé. Az egyik oldalrél a 172-es, a masik oldalrél a 272-es
buszok.

Atervezet szerint, a jov6ben csak 30-30 percenként indulnanak a buszok, mivel az egyik oldalrél csak az Uj ,,272E”
kozlekedne 30 percenként, mig a masik oldalrél a 172-es, de szintén csak 30 percenként, mindezt tobblet
menetiddvel, kerllével. — Ez 50%-o0s jaratritkitas Budapest felé!

KAZINCZY FERENC UTCA BELSO SZAKASZA

A Katona Jozsef utca és Zrinyi utca megallébdl jelenleg 15 percenként kézlekednek a 173-as buszok csucsidében
Kelenfold vasutallomas felé. A tervezet szerint a jovében ez 30 percre médosul, ami 50%-os jaratritkitast jelent, a
mar amugy is zsufolt buszok esetében.

SZENT ISTVAN UTCA

A Szent Istvan utcabdl jelenleg valéban némi kertilével, de a korabbi 172E viszonylathoz képest jelentés tobbletet
adva, és az id6kiegyenlité megsziintetésének koszonhetéen csak 1-2 perces menetidd tobblettel kozlekednek a
172-es buszok Kelenfold vasutallomas felé csucsidében 15 percenként. — Megjegyzendd, hogy sokaknak opcié a
173-as buszis, igy ez inkabb elény, mintsem hatrany!

A tervezet szerint, az Ady Endre utca és Oszibarack utca megallokbdl csak munkanapokon csticsidében marad
meg a kozvetlen Kelenfold vasutallomas kapcsolat, akkor is csak 30 percenként! — Ez nem fejlesztés!

Igaz, hogy a buszok igy némileg gyorsabban érnek be Kelenfoldre, de hozzaadva a kétszeres varakozasi id6t, és
azt, hogy csucsiddn kivul és hétvégén egyaltalan nem lesz innen autépalyas buszjarat Kelenfold felé, az jelentés
visszafejlesztés.

Utazasi id6 vizsgalat:

e Jelenleg:
o Atlagos varakozasiidé: 7,5 perc
o Menetidd Oszibarack utca és Kelenfold va. kozott: 25 perc
o Osszesen: 32,5 perc
e Javaslat szerint:
o Atlagos vérakozasiidé: 15 perc
o Menetidé Oszibarack utca és Térokbalint vasttallomas kozott: 6 perc
o Menetid6 Torokbalint vasutallomas és Kelenfold vasutallomas kozott: 11 perc (szikséges a
Benzinkut betérés, mert a 8 induldsnak meg kell lennie!)
o Osszesen: 32 perc
e A valtozas tehat, figyelembe véve a dupla kovetési idét, gyakorlatilag pont nulla, cserébe nem lesz
Budapest felé kozlekedés csucsidén kivil és hétvégén. — Nem tlinik j6 dealnek.

MUNKACSY MIHALY UTCA

Bar a terv nagyon szépen tlinik, hogy itt a 272-es buszok kiesé kapacitasat a 732-es és 736-0s buszok pétoljak, de
ezzel két probléma van.



Az egyik, hogy mindez a két sargabusznak plusz 11 perces menetidé tébbletet jelent, amihez sem Erd, sem a Volan
nem fog hozzajarulni, tovabba ha mégis hozzajarulnanak, ezek a buszok mar mostis olyan zsufoltan kézlekednek,
hogy azokra tovabbi torokbalinti utasok nem férnének fel.

igy viszont, a Munkacsy Mihaly utca és a Bartok Béla utca megallokbdl a jelenlegi reggeli cstcsidei oldalankénti
4-4 budapesti induldsbol (15 percenként 173-es és 15 percenként 272-es) csupan oldalankét 2-2 indulds
maradna, vagyis az egyik oldalrél 30 percenként a 173-as, mig a masik oldalrél a 272E.

Ez 50%-0s menetrendi és kapacitaskivonas Budapest felé a Munkacsy Mihaly utca, vagyis a varoskozpont
tertiletén, csak azért, hogy Marta utcatol 3, azaz harom perc menetidd6 megtakaritds legyen Kelenfold
vasutallomas felé. — A mérleg két oldala nincs egyensulyban.

BAJOR GIZI UTCA, BLAHA LUJZA UTCA, IDOSEK OTTHONA

Ezekbdl a megallokbdl jelenleg a 172-es és 173-as buszok egyforma szolgaltatast nyudjtanak Kelenfold
vasutallomas felé, és ezekb6l a megalldkbol korabban nem volt kozvetlen budapesti jarat.

A 172-es és 173-as buszok jelenleg 15-15 percenként, egyuttesen 7-8 percenként kozlekednek Kelenfold
vasutallomas felé.

Atervezet szerint, ezekbdl a megallokbdl az egyik oldalrol a 173-as kdzlekedne 30 percenként Budapest felé, mig
a masik oldalrél a 173E viszonylat, szintén 30 percenként.

Ez 50%-0s menetrendi és 50%-o0s kapacitascsokkentés Budapest felé a jelzett megallokbol.

RAKTARVAROSI UT

A tervezet nagyvonallan azt a latszatot kelti, hogy a Raktarvarosi uton (Tukorhegy, Pannon at, Raktarvaros
megalldokban) a mai reggeli 8 indulds helyett 15(!) indulds lesz Budapest felé. Ez azonban egy nagyon nagy
csusztatas, mondhatni hazugsag!

A valdésag az, hogy a jelenlegi 15-15 percenkénti 172-es és 173-as buszok helyett, melyeknek egylttesen 8
induldsuk van jelenleg, ezen a szakaszon a terv szerint a 172-es és 173-as buszok fognak kozlekedni 30-30
percenként, azaz egylittesen adva éranként 4 indulast. Ezt egésziti ki az Uj 86-0s viszonylat 15 percenként, de a
172-es és 173-as viszonylatoknal rosszabb, hosszabb, lassabb utvonalon, igy biztositva a mai 7-8 perces, de
varhatoan korant sem Utemes kozlekedést.

Ehhez jon hozza elvben a 732-es és 736-os buszok kozlekedése, melyeknek egylttesen a teljes reggeli
csucsidében van nem 7, hanem 8 induldasa Budapest felé, de ezt 3 érara elosztva! igy, a legnagyobb tobblet
indulds szam is 1 6ra alatt 4, és nem 7. Mindezt Ugy, hogy ezek a buszok mar most is zsufoltan kézlekednek, igy
arra mar torokbalintiak nem fognak felférni, és minden bizonnyal ezt Erd és a Volan sem fogja tamogatni.



MEGSZUNO BUSZMEGALLOK

IDAMAJOR: IDAMAJOR BEKOTOUT ES IDAMAJOR MH.

Bar a terv azt a hazugsagot kelti, hogy a 732-es busz kivaltja az idamajori 285-6s buszjaratot, de ez nem igaz. A
285-6s busszal ellentétben a 732-es buszok csak Szévé utca és Otvos utca keresztez6déséig jarnak, ahonnan
Idamajor mh. kozel masfél kilométer, vagyis a kisgyermekeknek djra ennyit kell sétalniuk, és elérhetetlenné valnak
szamukra a Koztarsasag téri és Ovoda utcai oktatasi intézmények, és a 762-es buszok menetrendje nem a
torokbalinti oktatasi intézményekhez fog igazodni, tovabb rontva a szolgaltatasi minéséget.

ANNAHEGY: KEKNEFELEJCS UTCA, MALYVA UTCA, ORGONA UTCA

A terv szerint Annahegyet a két iranyd nagybuszos kozlekedésre alkalmas uton at a 86-os, 88-as és 88A
viszonylatokkal kivanjak ellatni. Ez részben még tdmogathatd is lenne, ha arra az utak alkalmasak lennének, de
nem azok.

Tovabbi probléma ugyanakkor, hogy a Kéknefelejcs utca, Malyva utca és Orgona utca megallék megszlintetésre
kerulnek, igy Annahegy ezen terlletérél jelentés mértékben né a gyaloglasi tavolsag a buszjaratokhoz (ez
hozzdadandd a menetid6ho6z!), mindezt meredek Utszakaszokon, ami az idésebbek és a gyermekek szamara is
jelentds hatranyt jelent.

TOROROKBALINT, YETTEL

Mikor a Pannon Torokbalintra helyezte a telephelyét, a megallapodas egyik pontja volt, hogy Torokbalint
buszkozlekedést biztosit a Pannonhoz. Ezt akkor nem tul gazdasagosan, helyi jarattal lehetett megoldani. Késébb,
mikor megszlletett az Uj, hosszu 88-as, akkor az ki tudta valtani a helyi jaratot.

A megallo felhagyasaval itt a varos megszegi a korabbi megallapodasat!

BUDAORSI TEMETO

Torokbalintrél sokan dolgoznak a Budaodrsi temeté kornyékén, nekik jelent utazasi lehetdséget az, hogy azt a 286-
os buszok jelenleg érintik. A megalld megsziinésével 6ket is autdba kényszeritjlk.

VAROSKOZPONT

Aterv szerint a 283-as, 283B, 285-0s és 286B jelzésl buszok megsziinnek, a 286-0s buszok pedig a Varoskdzpont
érintése nélkll kozlekednek, igy megsziinik a Varoshaza, a piac, a Szanatérium gyors, kényelmes busszal torténé
megkozelithet6ségének lehetésége.



TERULETI VIZSGALAT

ANNAHEGY

Felhagyasra kerlilnek a Kéknefelejcs utca, Malyva utca és Orgona utca megallok, ezzel jelentésen ndvelve a
gyaloglasi tavolsagot.

Megsz(inik tovabba a 283B jelzésl buszjarat is, igy a leirtakkal ellentétben a Zimandy Iskolaba és a Balint Marton
Iskola Ovoda utcai épliletébe jelentdsen né a didkok gyaloglasi tavolsaga a tervezett vonalhalézat esetében, amit
tovabb ront, hogy mindezek esetében a helyk6zi buszokkal nem biztosithatd olyan j6 érkezés az iskolakhoz, mint
aziskolas 283B jaratokkal.

DIOSKERT

A 140-es buszok helyett, a pistalyi 286-0s buszok kozlekednek Didskertben, kisméret(, szlik buszokkal.

A menetrend csucsidében ritkul: A mai csucsidei irdnyonkénti 30-30 perces kovetés helyett, csak 60-60
percenként kozlekednek a buszok, és az izemidé is jelentdsen rovidll, a mai 22 éras Uzemzaras helyett, két 6raval
korabban, 20 6rakor indul az utolsé busz. — Utana séta.

Megszlnik tovabba az atszallasmentes utazasi lehetéség Budaors és Budapest iranyaba.

MAV-TELEP, UJTELEP

Torokbalint régi terlleteirdl teljes mértékben kivezetésre kerll a mai 272-es busz kapacitasa, és az autépalyan at
csucsid6ben a 172-es és 173-as buszok csucsidei tobblet induldsai fognak kdzlekedni 272E és 273E jelzéssel.

Ezen a terlileten 33%-o0s kapacitas csokkentést és 50%-os jaratritkitast jelent a bemutatott tervezet, ami teljes
mértékben elfogadhatatlan. — Mindezt Ugy, hogy a terv nem tud felmutatni mashol, jelentés utasmennyiséget
elér6 terlileten valds fejlesztést!

OFALU

A kékbuszok tekintetében 50%-0s menetrendi és 50%-os kapacitasbeli kivonas torténik. igy a két oldalrél a
korabbi csucsidei 15-15 perces kovetés helyett, csak 30-30 percenként fognak kozlekedni kékbuszok Kelenfold
vasuUtallomas felé. A kies6 kapacitast nem tudjak potolni a tervben szerepld 732-es és 736-0s buszok, mivel azok
Utvonalmédositdsahoz varhatéan sem Erd vezetése, sem a Volan nem fog hozzajarulni. — Az allitdsokkal
ellentétben tudomasom szerint egyeztetés errél az érintettekkel nem tortént!

PISTALY

Bar a tervezet pozitivumként tinteti fel, hogy a buszok a villamos végallomasig kzlekednek. De ez sajnos egy részt
infrastrukturalis okokbdl nem megvaldsithato, illetve masodrészt cserében a buszok egész nap csak 60
percenként kozlekednek, szemben a mostani csucsidei 15-30 perces kovetéssel, igy Torokbalint felé ritkabb
kozlekedés valésul meg.

A 87-es buszok nem biztositanak jobb kapcsolatot Kelenfold felé, mint a 172/173-as buszok, tehat csak a villamos
tudna megjelenni mint pozitivum, de cserébe, hazafelé, mikor a 286/286B buszok 30 percenként kozlekednek,
dontési kényszerbe helyezi az utasokat, hogy melyik megalléhoz menjenek, igy rosszabb egy két irdnybol 60-60
percenként kdzlekedd viszonylat, mint az egy irdnybdl, de 30 percenként kdzlekedd.

Tovabbd az 6ras kovetéssel minden bizonnyal romlik az iskolak kozlekedése is, mivel nehéz érankénti jaratnak
Utemesnek is és iskoldhoz igazitottnak is lennie, és né a menetidd a Balint Marton Iskolak felé az iskolasok
szamara.



ISKOLAS JARATOK

ANNAHEGY: 283B

Annahegyrél jelenleg dedikalt busszal érheté el mindharom torokbalinti oktatdsi intézmény atszallas nélkul ugy,
hogy a gyermekek szamara a buszok a leheté legkozelebb alljanak meg az oktatasi intézményekhez, és a 283B
buszok indulasa a lehetéségekhez mérten (eltér6é csengetések) minél jobban igazodik a gyermekek iskolaba és
hazautazasukhoz.

A tervezet szerint, ezt a feladatot az Annahegyet fel nem tar6 88-as és 88A busz latna el, melyeknek nem
egyértelm(i még az utvonaluk, de az egyértelmien lathaté hogy a Zimandy Iskola felé jelentésen néne a gyaloglasi
tavolség, mig a tervek szerint bizonyos Utvonal vezetés esetén a Balint Marton Iskola Ovoda utcai intézményéhez
is jelent6sen n6 a gyaloglasi tavolsag.

Tovabbi probléma, hogy a 88-as és 88A buszokat nem lehet a csengetéshez hangolni, azok Budadrson at
kozlekednek, mas jaratokkal hangolva.

IDAMAJOR: 285

Aterv szerint, a 285-6s busz megszlinik, mivel azt kivaltja a 732-es busz. Ez nagyon jél hangzik, csak épp a 732-es
busz Idamajor buszfordulétol kozel masfél kilométerre all meg, vagyis a kisgyermekeknek is naponta ennyit kell
sétalniuk a buszig.

Tovabba itt is felmeril, hogy a 732-es busz menetrendje nem az iskolahoz fog igazodni, a 732-es busszal
elérhetetlen lesz a Balint Marton Iskola mindkét éplilete, tobblet gyaloglast jelent a Zimandy Iskoldahoz, tehat
egyértelmd a szinvonal romlds, tovdbba még mindig felmeril annak a kérdése, hogy Erd és a Volan hozzajarul-e
egyaltalan egy ilyen Uutvonalmédositashoz?

PISTALY: 286B

A 286B jelzésl busz megszlnik, helyette a 286-os busz kozlekedik egész nap hosszabb utvonalon, de
csucsidében 15-30 perc helyett, csak 60 percenként, amivel szintén nem biztosithaté Gitemes menetrend esetén,
hogy reggel és délutan is igazodjon az iskolak csengetési rendjéhez.

Az allitasokkal ellentétben a Balint Marton Iskolakat lényegesen hosszabb Utvonalon, kiildndsen az Ovoda utcai
épuletet jelentésen hosszabb Utvonalon éri el, igy Pistalybdl a mainal korabbi indulasi idépont sziikséges, igy a
gyermekeknek korabban kell kelnitik, marpedig kisgyermekeknél néha 5-10 perc is nagyon sokat szamit!

TUKORHEGY: 286B

Tukorhegy az egyetlen telepullésrész, ahonnan nem romlik jelentésen az iskolak megkozelithetésége, bar a
Zimandy Ignéc Altalanosiskola megkdzelithetésége még innen is jelentds mértékben romlik, jelentésen névelve a
kisdiakok gyaloglasi tavolsagat.

Tovabbaittis felmeril az a prébléma, hogy a 240-es buszok mas budadrsi jaratokhoz vannak hangolva, igy nem a
mi iskolaink csengetési rendje lesz az eslédleges.



ANOMALIAK

BAJCZY-ZSILINSZKY UT VS. DIOSDI UT, ANNAHEGY, SETA UTCA

Erdekes, hogy egy stir(ibben lakott féttvonalon, mint a Bajcsy-Zsilinszky Ut, ritkdbb buszkdzlekedés lesz mint egy
ritkan lakott és udilé6vezeti Utvonalon.

A Bajcsy-Zsilinszky uton a reggeli csucsidében az egyik iranyba 4 busz, a masik irdnyba csupan 2 busz fog
kozlekedni 6ranként!

Ezzel szemben a Hegyalja utca — Séta utca — Napraforgé utca tengelyen irdnyonként 7-7 busz fog kozlekedni, azaz
iranyonként tobb busz fog elhaladni, mint Torokbalint féutvonalan a két iranyba egylttesen!

JARMU KERDES: BEVASARLOKOZPONT ES DIOSKERT VS. PISTALY

Pistaly kilonleges adottsagokkal rendelkezik. Kozepesen beéplilt és lakott tertilet, tehat az id6 igazolta, hogy
szlkség és igény van a buszjaratok kozlekedésére, de infrastrukturalis okokbdl itt csak nagyon kisméretl, nem
alacsonypadlds buszok tudnak lizembiztosan kdzlekedni.

Ezek a kisbuszok viszont magaspadlésak és szlikek, igy Didskert és a Bevasarldkdzpont kiszolgalasara
alkalmatlanok. Azok a kisbuszok, amik viszont megfeleld szolgaltatast tudnak nyujtani a Didskert és a
Bevasarlékozpont kiszolgalasara, azok nem alkalmasak Pistalyban kdzlekedni.



ELLENTMONDASOK A TERVBEN

88-AS VISZONYLAT

A 88-asviszonylatot az 6sszefoglalé térkép a Szent Istvan utca/Kazinczy Ferenc utca utvonalon jeléli, ahogy a 88A-
tis, ellenben a Budaoérs felé kozleked6 jaratok térképén a Bajcsy-Zsilinszky uton jeloli.

88A VISZONYLAT

A 88A viszonylatot az dsszefoglald térkép a Karolyi utcan at, mig a Budaodrs felé kozlekedé jaratok térképén az
Ovoda utcan at jeléli.

286-0S VISZONYLAT

A 286-0s viszonylatot az 6sszefoglalé térkép a Kazinczy Ferenc utca és Régivasutsor utvonalon jeloli, nem érintve
aziskolakat, mig a helyi jarati térkép a Kazinczy Ferernc utca - Koztarsasag tér betérés — Ovoda utca - Kinizsi utca
—Régivasutsor utca utvonalon jeloli.

755-0S VISZONYLAT

A 755-0s viszonylatot az 6sszefoglalo térkép mindkét iranyban a Munkacsy Mihaly utca - Szent Istvan utca
Utvonalon jeldli, mig a Budadrs, Erd felé kozlekedd térképen mindkét irdnyban a Géza fejedelem utja — Bajcsy-
Zsilinszky Ut — Baross utca - Szent Istvan utca utvonalon jeloli.



BEMUTATO ANYAG ALLITASAINAK TENYELLENORZESE

Atérképes és szoveges , kérdezz-felelek” bemutatdban tobb ferdités is talalhatd, amiket szakmai érvekkel konnyd
cafolni.

e ,Cslcsidében minden masodik 172-es és 173-as busz szamvaltassal tovdbbmegy Ormezdre az
autépalyan at.”

o Ez mind szép és jo, csak kozben a 272-es busz megszlinik, mint autépalyas viszonylat.
Ugyanakkor mivel a Budadrs benzinkudt megélldban biztositani kell az 6rankénti 8 megallast, és
az uj 86-os elkerili ezt a megallot, igy az Uj 272E, 273E buszoknak szintén be kell térnitk a
Benzinkuthoz!

e Erd-Torokbalint kapcsolat fejlesztése: A két jarat [732, 736] egyiitt 15 percenként jar cslicsidGben. A
parkvarosi jarat kivaltja az idamajori helyijaratot.”

o Ezleirva megint szép és jo, de ezek reggel 1 6ran at kdzlekednek 15 percenként egyltt, elétte 40
percenként. Majd a délutani csucsidében mar csak 60-60 percenként jarnak, és Kelenfold masik
oldalarodl, igy senki sem fog a két oldal koézott rohangalni, igy ezekkel nem lehet szamolni.
Tovabba ez a médositas 11 perc menetidé tobbletet jelentene az érdieknek, igy ebbe sem Erd,
sem a Volan nem fog beleegyezni.

e  Raktarvarosi uton csucsidében +7 indulds”

o Itt van egy kis ténybeli hiba is, mert az valéjaban 8 jarat, de ez a plusz 8 jarat nem 1 éra alatt,
hanem 3 6ra alatt jelentkezik, és ezek a buszok tulzsufoltak mar most s, igy ezekre tobblet utast
terhelni mar nem lehet, tehat valds érezhetd tobblet kapacitast nem biztositanak!

e ,[86]Uj, cstcsidei jarat a 272-es helyett”

o [Ez a viszonylat egy szégyen! Torokbalint strdn lakott részeit gyakorlatilag elkerili, kapacitasa
hianyozni fog a MAV-telep, Ujtelep, Ofalu kdrnyékérél.

o [Ez aviszonylat nem a torokbalintiak érdekét szolgalja, ellenben orulni fognak a Didsd ligetiek,
mivel szamukra a 725-6s és 727-es buszok helyett, jobb alternativat nyujt.

o A Repil6téri uton at vald vonalvezetéssel az Ujliget, Rudék-telep szdmara is csak 3 perc(!)
menetidd csokkentést ad a mai 272-es helyett, cserében szétverjik a teljes Torokbalint belsé
részének kozlekedését.

e ,Minden masodik 240-es busz Torokbalintig jar.”

o Most pedig minden masodik 140-es, nem nagy fejlesztés.

e A240-es buszjarat a bevasarlokdozpont helyett a rendelét és az iskolakat szolgalja ki”

o Ez még tdmogathatd is lehetne, de nincs végallomasoztatasi lehetéség 12,2-12,7m hosszu
buszok szamara Torokbalint vasutallomason, illetve a rendeléket és kiilondsen az iskolakat jobb
dedikalt jarattal kiszolgalni.

e ,Meglévd 755-0s viszonylat érmezc’iig hosszabbodik, éranként jar”

o A viszonylat Ormezdig hosszabbitasarél a tervezé 4&ltal nem volt egyeztetés, sajat
egyeztetéseimkor a Volan jelezte, hogy nincs jelenleg ilyen irdnyu atjarhatdsag kék és sarga
buszok k6zott, de természetesen tamogathato.

o Oranként jar: Munkanapokon nem nagy vallalas, ellenben sziikségesnek tartom legalabb a
reggeli, de inkabb a reggeli és délutani csucsidében a 30 percenkénti kozlekedést, amit részben
a 140-esbél valéban ki lehet gazdalkodni.

e _Mindkét jarat [88, 88A] Budatétény vasutallomasig jar, egyik a Csapaggyar felé, masik a Diosdi uton”

o A Hegyalja utca, Séta utca, Napraforgd utca jelenleg alkalmatlan ilyen volumeni buszforgalom
lebonyolitasara, jelentds utfejlesztéseket igényel.

o Ezen fellil a 88A-val szemben nincs minden éréban, csak csucsidében szembdl 13-as busz, igy
csucsidén kivul jelentds tobbletkapacitasokat igényel.

o Megszlinik a Yettel kiszolgalasa, és annak lehetésége is, hogy egyszer a 88-as buszoknak
megalldjuk legyen a Laktanyanal vagy a Nyarfasor utcanal.

e ,[240, 755] Haranglab és Budadrsi gimnazium kdzott 6sszehangolt 20-30 perces kovetés”



o A 140-es buszok ezt mar ma is teljesitik, hisz csucsidében reggel 15-30 percenként, délutan 30
percenként kozlekednek az érintett szakaszon, illetve Budaodrs felé most is ca. 30 percenként
kozlekedik a 140-es és 755-0s busz Budaors felé.

e ,[286] Didskertben 30 perces kovetés”

o Jelenleg a 140-es buszok alapltemben hasonld Utemet biztositanak, kiegészitve azzal, hogy
csucsidében 15 perces kovetés valésul meg.

o Ajovében szlik kisbusszal utazhatnak csak a Diéskert kornyékén élék.

e ,[286] Nem megy be Tukérhegyre: Gyorsabb utvonal a varoskdzpont felé”

o Abetérés a286-0s buszok szamara, csak 4-5 perc menetidé tobbletet jelent, és mivel az utasok
tobbsége Raktarvarosnal atszall a 172, 173-as buszokra, igy csak az utasok nagyon kis részét
érinti. A 286-0s busz utasaijellemzden Pistalybdl Raktarvarosig, illetve Tikorhegyrél Raktarvaros
és Tukorhegy vagy Tukorhegy és Varoskozpont kozott torténik, igy ez a betérés egy nagyon
praktikus nyomvonal vezetés.

o Cserében viszont a mostani csucsidei 15-30 perces kovetés helyett, 60 percenként fognak
kozlekedni a buszok, igy bar a menetidé csdkken 5 perccel, de az atlagos varakozasi idd
csucsid6ben (amikor a legtobb utas van) 15 percrél 30 percre né, vagyis a teljes utazasi id6
egyenlege +25perc/irany!

o [286] Meghosszabbitva a 41-es villamosig, kozvetlen kapcsolat az majdnem egész varosbol”

o A 286-0s busz jelzett utvonalan egy Katona Jozsef utca - Kamaraerdei ifjusagi park utvonal 32
perc. A 60 perces kovetés mellett, az atlagos varakozasi idé 30 perc, igy random elindulva a
buszmegalléba 62 perc az utazasiidé.

o Ezjelenleg csucsidében bemenve a 173-assal Kelenfoldre 7,5 perc varakozas a 173-as buszra,
majd 18 perc menetidd, majd 5 perc varakozas a 87/187-es buszokra és ~13 perc menetidd: Ez
o0sszesen 43,5 perc! — Kozel 20 perccel gyorsabb, tehat nem valés alternativa.

e ,Hogyan torténik a tervezés? A kék és a sarga buszjaratok mikodtetése allami feladat, amelynek egy
részét a BKK végzi.”

o Ajaratok lizemeltetésétilletéen a BKK csak utastajékoztatasi és ellenérzési feladatoka lat el.

e ,Mikor lesz bevezetve az Uj rendszer? Az egyeztetések utan tobb honap kell a felkészilésre. Tavaszi
dontés esetén célszerlen a decemberi menetrendvaltozasnal van méd a halézati és menetrendi
valtoztatasok bevezetésére.”

o A jelenlegi tervek teljes mértékben alkalmatlanok még csak az elsédleges tarsadalmi
egyeztetésre is, mivel olyan sulyos szakmai hibdkat és hidnyossagokat tartalmaz. Ennek
megfeleléen, ez alapjan Uj halézatot bevezetni a decemberi menetrend valtassal nem lehet, Ujra
kell kezdeni minden egyeztetést, és legkorabban 2027. masodik félévében varhatd barmilyen
modositas.

o ,Tényleg megszlinnek jaratok? Nem szlinnek meg jaratok, de a viszonylatszamok és az Utvonalak
valtozhatnak. Ellatatlan terliletek nem maradnak. Torekszlink arra, hogy ahol lehet, ott a helyi kisbuszok
helyett kék vagy sarga helykozi jaratok kdzlekedjenek, igy varhatdan tobb helykdzi és kevesebb helyi jarat
kozlekedik majd a varosban.”

o Ezazallitds nem tobbszorosen sem felel meg a valésagnak. Igenis lesznek ellatatlan teruletek:
Megszlnik a buszkozlekedés ldamajorban, Annahegy belsé részein, a Varoskdzpontban és
Torokbalint, Yettel megalléban is.

o A 272-es busz megsz(nik, egy furcsa 272E-vel prébalja a tervezé poétolni, am a 272-es teljes
kapacitdsa kivonasra keriil a MAV-telep, Ujtelep és Ofalu teriiletérdl, igy itt 33%-os kapacitas és
50%-0s menetrendi kivonas torténik.

e Tényleg megszlinik a 272-es autdpalyas jarat? Nem szlnik meg, sét, terveink szerint a Kazinczy utca
térségébdl is indulna egy ugyanilyen jarat Ormezé felé. A jelenlegi tervezet alapjan a Raktarvarosi tton
kozlekedé 172-es és 173-as jaratok alkotnanak hétkoznap, csicsidészakban mindkét irdnyban jaré
korjaratot az M7-esen at Kelenfoldig.



o A 272-es busz megszlinik, egy furcsa 272E-vel és 273E-vel prébalja a tervez6 pétolni, am a 272-
es teljes kapacitdsa kivonésra keriil a MAV-telep, Ujtelep és Ofalu teriiletérdl, igy itt 33%-os
kapacitas és 50%-o0s menetrendi kivonas torténik.

Tényleg megszlinnek az iskolasjaratok? Legtdbbjlket helykozi jarat valtja majd fel valtozatlan Gtvonalon,
és legfeljebb néhany perccel eltéré6 menetrendi induldssal. Annahegyen a 88-as és 88A jaratokkal,
Pistalyon a 140-es jarattal valthato ki a helyijarat; ezek Budaodrs, Budatétény és Kelenfold felé is kozvetlen
kapcsolatot adnak majd a tervezet szerint.

o Jelenelemzésrészletesen elemzi aziskolas jaratok helyzetét. Az allitassal ellentétben Annahegy
felél jelentésen romlik az iskolak elérhet6sége, Pistaly fel6l menetidd és varakozasi id6
novekedéssel jar az iskolak elérhetésége.

Mi fog jarni Pistalyon? Pistalyon megmarad a helyijarat, mert az uthalézat alkalmatlan mas maédu
kiszolgalasra. A budadrsi helyijarat Pistaly buszmegalld felé vezetésérdl, valamint a mai torokbalinti
helyijarat Kamaraerdd, 41-es villamos végallomasig valdé meghosszabbitasardl jelenleg is targyalunk
Budadrs onkormanyzataval. Kamaraerdé elérésével a pistalyi helyijarat altal szinte az egész varos ismét
kozvetlenul elérheti majd a 41-es villamos vonalat.

o Pistalyban a Mecsek utca — Csobanc utca — Pistalyi ut utvonal alkalmatlan a két iranyu
buszkozlekedésre, ezért is kdzlekednek a buszok hurokutvonalon.

o Kamaraerdei Ifjusagi Parknal nincs és nincs is hely kialakitani buszvégallomast, igy itt a buszok
forditasara nincs lehetéség.

o Az utasok tobbségének jobb, ha 1 megallébdl van 30 percenként busz Pistaly felé, mintsem két
iranybél, de csak 60-60 percenként.

Mifogjarni Annahegyen? Annahegyen a 283-as és 283B jaratokat a 88-as és a 88A jarat valtja fel a tervezet
szerint, amelyek az MO fol6tti hidon at jutnak at Didsdra. A hid hasznalatardl és a terlletet athajtasra
hasznald autdsok kiszlirésérél Didsddal egyeztetlink. A két jarat egyltt 20-30 percenként kozlekedve
Budatétény, Budaodrs és Kelenfold felé, valamint a torokbalinti iskoldkhoz, évodakhoz is egész nap
kozvetlen kapcsolatot adna. A 272-es busz helyett, ahhoz hasonlé menetrenddel, 86-os szammal egy a
Raktarvarosi Ut felé kozleked6 csucsidei buszjaratot épitettiink a javaslatba Kelenfoldig.

o A 86-0s, 88-as és 88A viszonylatok nem fogjak érinteni a Kéknefelejcs utca, Malyva utca és
Orgona utca megallokat.

o Az uthalézat jelenleg egyébként teljes mértékben alkalmatlan a tervben szerepld
buszkozlekedés meginditasara.

Mi fog jarni a Didskertben? Itt a 140-es jaratok helyett a helyijarat szolgalna ki az utazasi igényeket, amely
a 140-es busz H6si emlékmU és bevasarlokozpont kozotti szakaszat is atvenné. Didskertben a napi
utasszam nagyon alacsony, és a betérés indokolatlanul hosszi menetid6-névekedést jelent. A nagy
varosi buszok levételével az Utszerkezetben jelentkez6 problémak csdkkenését is varjuk.

o A140-es buszok 30/60 perces jaratslrlisége helyett, a 286-0s buszok csak 60 percenként fognak
kozlekedni, és az idések és babakocsival kozleked6k szamara a tagas buszok helyett sz(k,
esetlegesen magaspadlés buszok fognak kézlekedni.

o Megszlnik a kozvetlen, atszallds mentes kapcsolat Budaors és a Széll Kalman tér felé is.

o Kétdraval csokken az esti izemid6, az utolsé busz 22 éra helyett, 20 érakor kozlekedik.

A zsufolt jaratok problémajat megoldjak? A BKK altal gépi uton gydjtott utasszamokat 2025-ben helyszini
mérésekkel egészitettlik ki. Ezek alapjan zsufoltsag csak a raktarvérosi uti jaratokon van reggel és
délutan. Itt a tervezet a mai 8 helyett 15 indulassal szamol a reggeli csicséraban; varakozasaink szerint
ez — a nagyobb szamitott utasforgalom ellenére is — hatékonyan fogja javitani az utazasi kérilményeket.
Csuklés buszok bedllitasaval nem szamolunk, az a MAV Személyszallitasi Zrt.-nek nem all
rendelkezésére.

o Erreavaldsvalasz: NEM!

o Hazugsag az az allitas, hogy a Raktarvarosi uton a mai 8 helyett 15 induldssal szamol a terv
csucsoéraban. Ezzel szemben az igazsag az, hogy jelenleg 4 indulassal kozlekedik a 172-es és 4
indulassal a 173-as busz, ez egylttesen 8 indulas. A tervek szerint 2 indulassal fog kdzlekedni a
172-es viszonylat, 2 induldssal a 173-as viszonylat, 4 induldssal a 86-os viszonylat, és 2-2



indulassal, azaz 6sszesen 1 6ra alatt, a cslicsdéraban egylttesen +4 induldssal a 732-es és 736-
os viszonylat, ha ebben Erd és a Volan egyaltaldn beleegyezik, 4m, ezek a viszonylatok mar most
is tulzsufoltak, igy nem plusz 4 tobblet indulds kapacitasa jelentkezik, hanem jé esetben, ha par
utast el tudnak vinni ezek a buszok. — Cserében a régi belsd tertiletein 33%-0s kapacitas kivonas
és 50%-os jaratritkitas torténik.



OSSZEGZES

A részletes vizsgalat egyértelmUen igazolja, hogy a bemutatott kozlekedési terv nem tekinthet6 valddi fejlesztési
javaslatnak. A dokumentum szamos ponton bizonyitja, hogy a tervezet alapjai hibasak: olyan utvonalakra épit,
amelyek fizikailag alkalmatlanok nagybuszos kozlekedésre; olyan jaratritkitdsokat tartalmaz, amelyek a varos
tobb terlletén 33-50%-0s kapacitascsokkenést okoznanak; és olyan menetrendi modositdsokat vezetne be,
amelyek a jelenlegi szolgaltatasi szinvonal jelentds romlasahoz vezetnének. A dokumentumban is szerepel: ,,mar
1-1 elem is 6nmagaban 6sszeomlasztja a tervezetet, de itt harom ilyen elem is van” — ez a mondat tokéletesen
osszefoglalja a helyzet sulyossagat.

A tervezet nem veszi figyelembe a valés infrastrukturat, a valds utasaramlast, a valds kapacitasokat, és még az
érintett Uzemeltet6kkel sem tortént megfeleld egyeztetés. A javaslat tobb ponton ténybeli tévedéseket tartalmaz,
félrevezet6 allitdsokra épit, és olyan kovetkeztetéseket von le, amelyek szakmailag nem tarthatok. A tervezet altal
igért ,fejlesztések” valdjaban visszalépést jelentenének: megsziiné megalldk, hosszabb gyaloglasi tavolsagok,
ritkdbb jaratok, rosszabb iskolai elérés, és olyan tertiletek, ahol a jelenlegi ellatas toredéke maradna csak meg.

A vizsgalat alapjan kijelenthetd, hogy a tervezet nem felel meg a szakmai minimumkovetelményeknek, nem
tamaszkodik valds megvaldsithatdsagi vizsgalatokra, és nem biztositja a torokbalinti lakossag szamara elvarhaté
szolgaltatasi szinvonalat. A dokumentum nem alkalmas dontés-elékészitésre, nem alkalmas tarsadalmi
egyeztetésre, és nem alkalmas arra sem, hogy barmilyen formaban a varos kozlekedésfejlesztési alapjaul
szolgaljon.

A bemutatott tervezet jelen formajaban szakmailag alkalmatlan még elsd koros egyeztetésre is. A teljes
koncepciot ujra kell gondolni, valds adatokra, valds infrastrukturara és valds igényekre épitve, a szakmai
szervezetek és az érintett teleplilések bevonasaval.



